KAISER LICHES 




PATENTAMT. 



PATEN TSC H RI FT 

- M 229800 - 
KLASSE 63 e. GRUPPE 20. 




DALE MARSHALL in CHELTENHAM, Engl. 
Ventilanordnung fur zwei in einem Laufmantel nebeneinander angeordnete Luftschlauche. 
Patentiert im Deutschen Reiche vom 17. Juli 1909 ab. 



20 M2rz 1 883 

Fur diese Anmeldung ist bei der PrUfung gem&G dem Unionsvertrage vom ^ Dezember 1900 die Priorit5t 
auf Grand der Anmeldung in England vom 7. November 1908 anerkannt 



Radbereifungen, die aus zwei iibereinander 
gelagerten besonderen Luftschlauchen bestehen, 
von welchen jeweilig eiher mit Luft gefullt 
ist und der andere nur als Reserveschlauch 

5 dient, sind bekannt. Bei diesen Bereifungen 
besitzen die Schlauche besondere, voneinander 
unabhangige Luftventile. Es sind auch Rad- 
bereifungen in Vorschlag gebracht worden, 
die aus einem Luftschlauch und einer ange- 

10 klebten Zwischenwand zur Herstellung zweier 
Luftraume bestehen. Die Ventilanordnung 
• dieser zweiten Bereifungsart war derart ge- 
trofEen, daB behufs Verwendung des Reserve- 
schlauches ein Auf- und Abschrauben von 

15 Ventilteilen erforderlich war, um ein einziges, 
an der Radfelge vorgesehenes Ventilgehause fur 
beide Schlauche gebrauchen zu konnen. 

Demgegeniiber wird gemaB der Erfindung 
die in bekannt er Weise aus zwei Luftschlau- 

20 chen zusammengesetzte Bereifung mit einer 
derartigen ein einziges an der Felge befestigr 
tes Gehause aufweisenden Ventilanordnung 
ausgestattet, daB sich jedes umstandliche und 
zeitraubende Hantieren der Ventilteile bei 

25 Ingebrauchnahme "des Reserveschlauches er- 
iibrigt. Diese Vereinfachung wird dadurch 
erreicht, daB in das gewohnliche, durch die 
Radfelge und die auf ihr unmittelbar lie- 
gende Wand eines Schlauches gehende Riick- 

30 schlagventil ein zweites an einer luftdichten 
Verbindungsstelle beider Schlauche angebrachr 



tes Riickschlagventil durch Einschleifen her- 
ausnehmbar eingepaBt ist, so daB letzteres 
aus dem festsitzenden Ventil lediglich durch 
Druck entfernt werden kann. Der Ventil- 35 
teller des so entfernten Riickschlagventils 
wird durch den aufgeblahten Reserveschlauch 
gegen . die Wand des ausgeschalteten Schlau- 
ches gepreBt und auf seinem. Sitz festge- 
halten. 

Auf der Zeichnung sind in 

Fig. 1 samtliche Teile der Ventilanordnung 
untereinander veranschaulicht. 

Fig. 2 zeigt einen Querschnitt durch eine 
mit der neuen Anordnung versehene Rad- 
felge, wobei der gewohnliche auBere Luft- 
reifen mit Luft gefullt ist, wahrend 

Fig. 3 einen gleichen Schnitt darstellt, wo- 
bei jedoch der innere, der Reserveluftreifen, 
mit Luft gefullt ist. 

Fig. 4 zeigt eine andere Ausfuhrungsform 
der Ventilanordnung. 

Das Hiitchen A (Fig. 1) hat eine zylin- . 
drische Bohrung C zur Aufnahme der Spindel 
des Riickschlagventils B. Die Feder D des 55 
letzteren legt sich an die Schulterflache E 
an und halt den Ventilteller B auf der Sitz- 
flache P des Hutchens A test. Der Schaft 
des Hutchens A wird so wohl durch ein Loch 
der inneren Wand M des auBeren Luf trei- 60 
fens 7 1 als auch durch ein Loch der auBeren 
Wand M 1 des inneren Luftreifens T 2 gesteckt 
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und auf ihn' unter Zwischenschaltung der 
Dichtungsscheibe F behufs fester Verbindung 
beider Luftreifen die Mutter G geschraubt, 
wie in Fig. 3 und 4 deutlich veranschaulicht 
5 ist. GemaB der Ausfiihrung nach Fig. 4 ist 
an SteUe des Ventiltellers B eine elastische 
Membran U iiber das Hiitchen A gespannt. 

Mit I ist das ubliche Ventilgehause bezeich- 
net, das durch die Felge R geht, ein Riick- 

io schlagventil en thai t und an die Luftpumpe 
angeschlossen werden kann. Im vorliegenden 
Falle ist das Ventilgehause J mit dem Re- 
servereifen J 2 verbunden und mit einer Hoh- 
lung H versehen, in die die Schraubenmutter G 

15 luftdicht eingepaBt ist. 

Beim Fiillen des aufieren Luf treifens t 1 
(Fig. 2) muB der Teil G in die Hdhlung H 
des Gehauses I fest hineingepreBt werden. 
Die eintretende Luft wird dann das Ventil B 

20 bzw. die Membran U (Fig. 4) anheben und 
— ohne in den Reifen T z zu dringen — in 
den Reifen T 1 gelangen. Wird jedoch der 
Teil G aus dem Gehause / entfernt, so wird 
die hineingeprefite Luft nur den Reserverei- 

25 fen T 2 ausfullen und hierbei das Vehtil B 
durch Andriicken desselben an den zusammen- 
gefalteten Reifen T und den Schutzreifen 5 
geschlossen halten. Die Verbindung beider 
Luftreifen durch die Ventilkorper kann selbst- 

.30 verstandlich durch eine andere geeignete Ver- 
bindung derselben ersetzt werden. Wenn 
mehrere Reservereifen verwandt werden, kann 
das Hiitchen A verlangert werden und ein 



Ventil im anderen angeordnet sein. An der 
Staubkappe 0 ist ein Stift N vorgesehen, der 35 
durch das Ruckschlagventil / gesteckt ist und 
vermittels dessen man entweder das Hiit- 
chen A aus dem Ventil / entfernen oder den 
Ventilteller B bzw. die Membran U anheben 
kann. 40 

r 

. Patent-Anspruch ; 

Ventilanordnung fur *zwei in einem 
Laufmantel nebeneinander angeordnete 
Luftschlauche, von denen jeder fiir sich 45 
aufgeblasen werden kann, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi an einer . luftdichten Ver- 
bindungsstelle beider Schlauche (T l , T 2 ) 
ein Ruckschlagventil (A, B) angebracht. 
ist, welches in das gewohnliche, durch die 50 
Radfelge und die auf ihr unmittelbar he- 
gende Wand eines Schlauches gehende, 
an die Luftpumpe auzuschlieBende. Ruck- 
schlagventil (J) leicht losbar eingepaBt ist, 
so daB im ineinandergeschobenen Zustande 55 
beider Ventile das an der Verbindungs- 
stelle beider Schlauche sitzende Ventil 
(A, B) den einen Schlauch (T 1 ), nach 
Trennung der Ventile dagegen das in der 
Felge bef estigte Ventil den anderen Schlauch 60 
(T 2 ) fiillt und im letzteren Falle der auf- 
geblahte Schlauch (T 2 ) den Ventilteller 
des herausgehobenen Ventils (A,B) . durch 
Andriicken gegen die Wand des nicht 
aufgeblahten Schlauches (T l ) auf seinen 65 
Sitz driickt. 
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